
ПО ДОРОГЕ ЖИЗНИ 
«Эх, дороги!.. Немало пришлось их исколесить за годы войны. Да 
разве сосчитаешь накрученные на разбитых и изуродованных дорогах 
километры! Счет бы, наверное, был на миллионы,- так начал свой 
рассказ Тимофей Пыгин.- На всю жизнь в моей памяти останется 
Ладога, Дорога жизни. А для кого-то она стала и дорогой смерти...». 
 
Ладога. Громадная ледяная равнина. Снегу - как на полюсе. Все из 
снега: полукруглые юрты для зенитчиков, фундаменты для зениток. А 
на большом полукольце Осиновец-Кобона – оборонительный пояс с 
системой дзотов и снежно-ледяных окопов. 
Сюда в Кобону, в декабре 1942 года Тимофей Пыгин прибыл в 
составе 10 отдельного автомобильного полка 8-ой армии для 
перевозки продовольствия Ленинграду. В селе размещались склады, 
эвакоприемный пункт для ленинградцев. 
«Первый рейс с грузом для блокадного города был для меня самым 
трудным, - вспоминает Тимофей Пыгин.- Дорога жизни была для меня 
дорогой неизвестности. Первую колонну повел представитель Военно-
автомобильной дороги № 102, так она официально именовалась по 
документам. Каогда с грунтовки опустились на лед, первые километры 
вести машину было приятно. 
Она шла, как по асфальту. Строго держали интервал. Но как только 
стали приближаться к мысу Осиновец, начался артиллерийский 
обстрел. Здесь дорога проходила вблизи вражеских огневых позиций, 
расположенных в Шлиссельбурге. Вот когда мы увидели избитую, 
истерзанную дорогу, ухабы выбоины, деревянные настилы, вмерзшие 
в лед. А по бокам перевернутые, обгорелые остовы машин. Вот здесь 
испытывался характер, воля, умение выжать из машины максимум 
возможного, чтобы проскочить опасный 'часток...≫ 
Это о них, военных шоферах, позднее напишет фронтовой поэт А. 
Чежиров: 
Эй, шофер, верней выруливай! 
Над развилкой снаряд гудит. 
На дорогу не сбитый пулями 
Наблюдатель чужой глядит... 
Но вернемся к нашему герою. Как только мащины проскочили 
злополучный участок и выехали на западный берег Ладоги, все 
облегченно вздохнули. 
Быстро разгрузились и немедля тронулись в обратный путь. Движение 
по Ладоге было односторонним. Впереди колонны шли несколько 
автобусов, в воздухе барражировали ≪ястребки≫, не подпуская 
фашистских стервятинков. Путь до Кобоны оказался удачным. Там 
водители воочию увидели жителей блокадного города. Один их вид 
говорил о том, что пришлось им испытать и пережить. 



Делая рейсы по ледяной дороге, Тимофей Пыгин, да и другие 
водители, никогда не забывали слов, начертанных на деревянных 
щитах, установленных на трассе: ≪Водитель, сделал ли ты сегодня 
два рейса?≫ И они делали. 
За руль шоферов звали совесть, внутреннее понимание того, что 
блокадному городу позарез нужны продукты питания, которые без 
конца подвозились в Кобону с Большой земли. На многих ящиках 
значилось: подарок из Ташкента, Алма-Аты, Фрунзе, других уголков 
страны. Люди, отрывая от себя, слали все, что могли, чтобы спасти от 
голода и холода ленинградцев. 
И, сознавая это, шоферы делали по два рейса, порой через не могу, 
рискуя своей жизнью. 
За время обслуживания трассы Тимофей Пыгин потерял две машины: 
одну полуторку - при бомбежке, вторую - при обстреле, когда рядом 
упал снаряд, и машина стала погружаться в образовавшуюся воронку. 
Пыгин еле выскочил из кабины. 
 
Фашисты делали и все возможное, чтобы сорвать снабжение города и 
с помощью голода сломить сопротивление ленинградцев. Так 
продолжалось до конца 1942 года. И ленинградцам, и тем, кто 
курсировал по ладожской дороге, полегчало лишь тогда, когда 
началось наступление Волховского и Ленинградского фронтов. С 
освобождением Шлиссельбурга прекратились артиллерийские 
обстрелы. Но авиация противника все еще настойчиво вела ≪охоту≫ 
за транспортными колонками, хотя и несла потери от меткого 
зенитного огня и от смелых атак советских ≪ястребов≫. 
Даже тогда, когда была проложена железная дорога, и 7 февраля в 
Ленинград пришел перый состав с продовольствием, Дорога жизни 
работала, жила и помогала блокадному городу выжить, выстоять. 


